LEY del Principado de Asturias 8/2006, de 13 de noviembre, de Carreteras.
EL PRESIDENTE DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

Sea notorio que la Junta General del Principado de Asturias ha aprobado, y yo, en nombre de Su
Majestad el Rey, y de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 31.2 del Estatuto de Autonomia del
Principado de Asturias, vengo a promulgar la siguiente Ley de carreteras.

PREAMBULO

1. La Ley del Principado de Asturias 13/1986, de 28 de noviembre, de Ordenacion y defensa de las
carreteras, constituyé un instrumento juridico de inestimable valor en los albores de la Comunidad
Auténoma. Nacida con la principal vocacion de resolver, en el ambito asturiano, determinados problemas
derivados de la aplicacion de la legislacion estatal de carreteras, no pretendid, en origen, abarcar todos
los aspectos concernientes a las carreteras de titularidad del Principado de Asturias, circunscribiéndose a
intentar dar respuesta a los mas singulares requerimientos del territorio regional, tales como la regulacion
de las areas de influencia (dominio publico, servidumbre y afeccién) y a las lineas limite de edificacion,
cuyas condiciones atemperaba respecto de las mas estrictas condiciones de la legislacion estatal. Si bien
esta adaptacion territorial resultdé en su momento acertada, la constante -y al propio tiempo necesaria-
remision a la Ley estatal aconseja ahora refundir en un solo texto normativo autonémico la legislacion
aplicable en materia de carreteras.

2. Asi, la regulacion parcial contenida en la Ley del Principado de Asturias 13/1986 obliga a remitirse a los
requisitos y procedimientos del Reglamento General de Carreteras, aprobado por Real Decreto
1812/1994, disposicién estatal cuyos procedimientos son con frecuencia en exceso exigentes para las
necesidades de gestion de la Red de Carreteras del Principado de Asturias, no equiparables a los propios
de la Red de Interés General del Estado. Esta carencia, sin embargo, no pudo en su momento ser
colmada mediante la aprobacién de un Reglamento de Carreteras del Principado de Asturias, en la
medida en que determinadas necesidades detectadas -asi por ejemplo, las distancias de edificacién en
los nucleos rurales, o la posibilidad de financiacion de las carreteras por particulares debian ser
previamente abordadas mediante una norma con rango de ley.

3. Por otra parte, obligado es reconocer el tiempo transcurrido desde la aprobaciéon de la Ley del
Principado de Asturias 13/1986 y la evolucién de la legislacion viaria operada durante sus casi veinte
afios de vigencia. En este sentido, la precocidad de la Ley del Principado de Asturias -fue la segunda Ley
autondmica de carreteras, después de la de Navarra, apenas anterior en un mes a la asturiana-
condiciono su aprobacion en el marco de una ley estatal preconstitucional- la Ley 51/1974-, limitacién con
la que no partieron las restantes leyes autonomicas, surgidas todas entre los afios 1990 y 2001, e
inscritas en el escenario dibujado por la Ley, ya postconstitucional, 25/1988, de Carreteras del Estado,
gue recoge los principios generales de coordinacién en la planificacién viaria.

4. Se trata pues de acometer una nueva vision integrada de la red de carreteras que resulte de aplicacion
también a la red municipal, como se regula en la mayor parte de las leyes autonémicas de carreteras. La
Ley del Principado de Asturias 13/1986 trata de modo indirecto las redes de los Concejos, al referirse a
carreteras cuyo itinerario se desarrolle integramente en el territorio del Principado de Asturias y no estén
reservadas a la titularidad del Estado, como también, por mandato estatutario, hace la presente Ley.

Se trata ahora, en cambio, de hacerlo de forma mas efectiva, promoviendo la planificacion y gestién de la
red autondmica con la red municipal en donde actden los Ayuntamientos, o bien el Principado de Asturias
por la via de la cooperacién local o los programas de desarrollo rural. Se intenta asi conseguir el
necesario equilibrio entre el obligado respeto a la autonomia local y la indispensable salvaguarda de la
coherencia funcional y seguridad vial de la “red asfaltada”. En definitiva, el nuevo texto pretende ser una
norma actualizada y completa, que posibilite la O6ptima planificacién, proyeccion, construccion,
conservacion y gestién de las redes autonémica y municipal.

5. Tres principios esenciales guian el nuevo texto legal:

a) En primer lugar, la asimetria en sus contenidos. Aunque con vocacién omnicomprensiva, la



Ley combina principios y criterios de ambito general con aspectos mas detallados de regulacion,
a menudo propios de una disposicién reglamentaria, pero necesarios y proporcionados en el
contexto de una ley autonémica.

Tal acontece, por ejemplo, con las condiciones sobre usos autorizables en las zonas de influencia
de la carretera.

b) Lo anterior entronca necesariamente con el segundo pilar de la nueva regulacién, que se basa
de modo irrenunciable en la experiencia contrastada de mas de veinte afios de gestion
autonOmica de autorizaciones en materia de carreteras. La nueva Ley busca la sensata
nivelacion entre la rigidez propia de una norma juridica y la necesidad de evaluar, caso por caso,
cada expediente de autorizacion, de forma que la seguridad vial pasa a presidir los criterios para
su resolucion. Asi, el peso de esa componente fija no cercena la discrecionalidad en cada
autorizacion de usos, indispensable en una red viaria tan sinuosa, a la vez que funcional y
geograficamente tan diversa como la asturiana.

c¢) Finalmente, se tiene en cuenta la imbricaciéon de la Ley en la vigente normativa, tanto estatal
de carreteras como autonémica en materia de ordenaciéon del territorio y urbanismo. Mas
concretamente, se tipifica el Plan autonémico de carreteras como un Programa de Actuacion
Territorial de los previstos en el Texto Refundido de las disposiciones legales vigentes en materia
de ordenacion del territorio y urbanismo, aprobado por Decreto legislativo del Principado de
Asturias 1/2004, de 22 de abril, y se profundiza en la probleméatica de los nucleos rurales, como
caso peculiar del territorio asturiano, y en el respeto medioambiental.

En todos estos casos se acoplan los preceptos de la presente Ley a los correspondientes de la legislacion
sectorial pero sin invadir su regulacion, tratando de adaptarse del mejor modo a sus esquemas generales
de ordenacién, planificacion y gestion administrativa.

6. Con todo ello el Principado de Asturias pretende proporcionar, en uso de la competencia que le
atribuye el articulo 10.1.5 del Estatuto de Autonomia, una ordenacion completa, coherente y puesta al
dia, objetivo sensiblemente mas ambicioso que la mera modificacion de la Ley hasta ahora vigente.

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1.—Objeto de la Ley

La presente Ley tiene por objeto la regulacion de la planificacion, proyeccién, construccion, financiacion,
explotacion y uso de las carreteras cuyo itinerario se desarrolle integramente en el territorio del
Principado de Asturias y no sean de titularidad estatal.

Articulo 2.—Concepto de carreteras

1. A los efectos de esta Ley, se consideran carreteras las vias de dominio y uso publico proyectadas y
construidas fundamentalmente para la circulacién de vehiculos a motor.

2. No tendran la consideracién de carreteras, a los efectos de esta Ley:

a) Las calles y vias de la red interior de un ndcleo de poblacion urbano o rural siempre que no
tengan la condicién de tramo urbano o travesia.

b) Las nuevas vias de caracter netamente urbano que sean ejecutadas por los Ayuntamientos u
otras entidades urbanizadoras en desarrollo del planeamiento urbanistico vigente.

c) Las pistas forestales y los caminos rurales al servicio de explotaciones o instalaciones, no
destinadas fundamentalmente al trafico general de vehiculos a motor, sin perjuicio de lo
dispuesto, por lo que se refiere a los caminos rurales, en el articulo 5.3 de esta Ley.

d) Los caminos de servicio, de titularidad publica o privada, construidos como elementos
auxiliares o complementarios de las actividades especificas de sus titulares.

3. Cuando las circunstancias de los caminos de servicio lo permitan y lo exija el interés general deberan



éstos abrirse al uso publico, segun su naturaleza y legislacion especifica.

En este caso habran de observarse las normas de utilizacion y seguridad propias de las carreteras y se
aplicard, si procede, la legislacién de expropiacién forzosa a efectos de indemnizacion.

4. Las carreteras son uno de los soportes basicos de la accesibilidad al territorio, y por tanto del desarrollo
regional, debiendo proporcionar unas condiciones adecuadas de seguridad vial y proyectarse y
construirse en las mejores condiciones de respeto al medio ambiente.

Articulo 3.—Clases de carreteras segun sus caracteristicas técnicas

1. Por sus caracteristicas técnicas, de disefio y funcionalidad, las carreteras incluidas en esta Ley se
clasifican en autopistas, autovias, corredores y carreteras convencionales.

2. Son autopistas las carreteras que estan especialmente proyectadas, construidas y sefializadas como
tales para la exclusiva circulacién de vehiculos a motor y relinen las siguientes caracteristicas:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia ni ser cruzada a nivel
por senda, via de comunicacion o servidumbre de paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién, separadas entre si, salvo en
puntos singulares o con caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la circulacion
0, en casos excepcionales, por otros medios.

3. Son autovias las carreteras especialmente proyectadas, construidas y sefializadas como tales, que
tienen las siguientes caracteristicas:

a) Tener acceso limitado a ellas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia ni ser cruzada a nivel
por senda, via de comunicacion o servidumbre de paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién, separadas entre si, salvo en
puntos singulares o con caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la circulacion,
0 por otros medios.

4. Son corredores las carreteras de una sola calzada y con limitacién total de accesos desde las
propiedades colindantes.

5. Son carreteras convencionales las que no rednen las caracteristicas propias de las autopistas, autovias
y corredores.

Articulo 4.—Clases de carreteras segun su titularidad

Por razon de su titularidad, las carreteras incluidas en esta Ley se clasifican en carreteras autonémicas,
de la titularidad del Principado de Asturias, y carreteras municipales, de titularidad de los Concejos.

Articulo 5.—La Red de Carreteras del Principado de Asturias
1. La Red de carreteras del Principado de Asturias se compone de:

a) Las carreteras transferidas por el Estado.
b) Las carreteras construidas por el Principado de Asturias.
c) Las carreteras de procedencia municipal transferidas por los Concejos.

2. Las carreteras comprendidas en la Red de Carreteras del Principado de Asturias se clasificaran en
regionales, comarcales y locales.

a) Se clasificaran como regionales aquellas carreteras cuyos itinerarios o bien desempefien una



funcién de articulacion territorial méas relevante, o bien enlacen las cabeceras de comarca entre si
0 con los principales puntos limitrofes del territorio del Principado de Asturias, o bien soporten
una elevada intensidad de tréfico.

b) Se clasificaran como comarcales las carreteras cuyos itinerarios enlacen entre si los distintos
nucleos con las cabeceras de comarca, bien directamente o a través de las carreteras regionales
o estatales, o bien comuniquen con puntos limitrofes del territorio del Principado de Asturias de
importancia secundaria, o soporten una intensidad de trafico moderada.

c) Se clasificaran como locales las carreteras del Principado de Asturias no comprendidas en las
categorias anteriores. Estas carreteras se dividen en locales de primer orden y de segundo orden
en funcion de sus caracteristicas fisicas y del ambito de servicio que presten, ya sea
supramunicipal o municipal, respectivamente.

3. Los caminos rurales construidos por el Principado de Asturias que, por sus caracteristicas técnicas y
funcionalidad, retnan las condiciones para ser clasificados en alguna de las categorias a que se refiere el
apartado 2 de este articulo, se podran incluir en la Red de Carreteras del Principado de Asturias por
acuerdo del Consejo de Gobierno a propuesta del Consejero competente en materia de carreteras. Los
demas caminos rurales que no retnan tales condiciones quedaran adscritos a los Concejos respectivos.

4. La adscripcion de las carreteras a cada una de las categorias anteriores asi como los cambios que, en
su caso, procedieren como consecuencia de la ejecucion de obras, y las futuras incorporaciones de
nuevas carreteras, se efectuara por Acuerdo del Consejo de Gobierno, a propuesta del Consejero
competente en materia de carreteras, salvo que un plan aprobado lo contemple expresamente.

5. El Catalogo de Carreteras del Principado de Asturias constituye la relacion de carreteras de titularidad
del Principado de Asturias ordenadas segun la clasificacion contenida en esta Ley, de la que se derivara
la correspondiente codificaciéon, asi como su denominacion, atendiendo a su origen y final o bien a los
factores de identificacion que se consideren oportunos por sus caracteristicas y funcionalidad territorial.

Corresponde al Consejo de Gobierno, a propuesta del Consejero competente en materia de carreteras, la
aprobacion y modificaciéon del Catalogo, que se publicara en el BOLETIN OFICIAL del Principado de
Asturias.

6. El Inventario de la Red de Carreteras del Principado de Asturias constituird un compendio de las
caracteristicas técnicas de los distintos tramos de las carreteras del Catalogo de Carreteras del
Principado de Asturias con expresion de todas las circunstancias necesarias para su identificacion, su
denominacién oficial y su designacion. Corresponde al Consejero competente en materia de carreteras la
aprobacion y revision del Inventario.

7. Corresponde al Consejero competente en materia de carreteras la edicion y promocion del Mapa
Oficial de Carreteras del Principado de Asturias, asi como de los Mapas de Tréfico de las carreteras del
Principado de Asturias, que seran de periodicidad anual.

Articulo 6.—Las redes de carreteras municipales

1. Las carreteras municipales se regiran por la presente Ley, sin perjuicio de las determinaciones
urbanisticas en materia viaria y de los preceptos legales de régimen local.

2. Las redes de carreteras municipales se componen de:

a) Las carreteras construidas por los Concejos.
b) Las carreteras construidas por el Principado de Asturias y entregadas a los Concejos.
c) Las carreteras cedidas a los Concejos por el Estado o por el Principado de Asturias.

3. A los efectos de aplicacién de las disposiciones sobre uso y defensa de las carreteras, los
Ayuntamientos clasificardn las carreteras municipales siguiendo los criterios establecidos para las
carreteras autondémicas en el articulo 5 de esta Ley con arreglo a su normativa propia.

4. En defecto de la clasificacién anterior o de una definiciéon precisa del correspondiente instrumento de



planeamiento urbanistico que determine un concreto régimen de uso y distancias, se adoptaran en todo
caso los siguientes criterios de equiparacion viaria funcional entre la red municipal y la red autonémica:

a) Se consideraran carreteras municipales de primer nivel, equiparables a la red local de primer
orden, aquellas cuya calzada tenga una anchura igual o superior a seis metros o que conformen
un itinerario importante, en cuanto al trafico soportado y a la accesibilidad al territorio, y en
continuidad con el resto de la red municipal, autonémica y estatal.

b) Se consideraran carreteras municipales de segundo nivel, equiparables a la red local de
segundo orden, las que, independientemente de su anchura de calzada, complementen a las de
primer nivel, pero no conformen un itinerario de sostenida continuidad con el resto de la red
municipal, autonémica y estatal.

c) Se consideraran carreteras municipales de tercer nivel, excluidas totalmente del régimen de
uso y defensa de las carreteras determinado en el capitulo Il de la presente Ley, las restantes
carreteras de titularidad municipal.

5. Los Catalogos de las carreteras municipales constituyen la relacion de carreteras de la red de
carreteras municipales del correspondiente Concejo ordenadas segun la clasificacion a que se refieren
los apartados 3 y 4 de este articulo, de la que se derivara la correspondiente codificacion, asi como su
denominacién, atendiendo a su origen y final o bien a los factores de identificacion que se consideren
oportunos por sus caracteristicas y funcionalidad territorial. La aprobacion de los Catalogos
correspondientes y su modificacidbn compete al Pleno Municipal previo informe de la Consejeria
competente en materia de carreteras sobre su coordinacién y compatibilidad con los Planes y Catalogos
autondmicos de carreteras. La aprobacion de los catdlogos de las carreteras municipales y sus
modificaciones y actualizaciones se publicardn en el BOLETIN OFICIAL del Principado de Asturias.

CAPITULO Il
PLANIFICACION, ESTUDIOS Y PROYECTOS DE LAS CARRETERAS
Articulo 7.—Planes y programas de carreteras del Principado de Asturias

1. Los planes autondémicos de carreteras y los planes de carreteras de los distintos municipios de la
Comunidad Auténoma deberan coordinarse entre si y con el Plan de Carreteras del Estado y de las
Comunidades Auténomas limitrofes, en cuanto se refiere a sus mutuas incidencias, para garantizar la
unidad del sistema de comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados, utilizando al efecto
los procedimientos legalmente establecidos. Corresponde la coordinacion al Consejero competente en
materia de carreteras.

2. Para su mejor integracion en la ordenacion territorial del Principado de Asturias, los Planes
autonomicos de Carreteras, tendran la consideracién de Programas de Actuacion Territorial, conforme a
lo establecido en la normativa en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

3. Los Planes Autonémicos de Carreteras y los planes de carreteras de los distintos municipios de la
Comunidad Autonoma deberan coordinarse entre si y con el Plan de Carreteras del Estado y de las
Comunidades Auténomas limitrofes, en cuanto se refiere a sus mutuas incidencias, para garantizar la
unidad del sistema de comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados, utilizando al efecto
los procedimientos legalmente establecidos.

4. El Consejo de Gobierno podra excepcionalmente acordar la ejecucion de actuaciones o de obras no
previstas en el Plan Autondmico de Carreteras, en caso de reconocida urgencia o excepcional interés
publico debidamente fundados, sin que en ningln caso puedan modificar o afectar a las caracteristicas y
principios basicos recogidos en el Plan.

5. Dentro del Plan Autondmico de Carreteras existiran Programas especificos de acuerdo con el ambito
territorial al que se refieren o a la naturaleza de las actuaciones a desarrollar tales como los programas de
Reposicion y Conservacion, Gestion de Firmes, Aforos y Seguridad Vial.



Articulo 8.—Contenido de los Planes Autonémicos de Carreteras

Ademas de lo establecido en la normativa de aplicacion en materia de ordenacién del territorio y
urbanismo, los Planes Autonémicos de Carreteras contendran:

a) La determinacién de los fines y objetivos a alcanzar y la prevalencia para su consecucion.

b) La descripcién y andlisis de las carreteras en relacidon con el sistema general de transportes,
modelo territorial y principales indices de desarrollo sociales y econémicos.

c) La definicién de los criterios generales aplicables a la programacion, proyecto, construccion,
conservacion y explotacion de las carreteras y sus elementos funcionales.

d) El andlisis de las relaciones con los planes de carreteras del Estado y de las Comunidades
Auténomas limitrofes y con el planeamiento territorial y urbanistico.

e) Un informe de sostenibilidad ambiental con los contenidos sefialados en la normativa
ambiental y de ordenacion territorial y urbanistica para la realizacion de la evaluacién ambiental.

f) Los criterios y medidas generales para la mejora de la seguridad vial.

g) La adscripcion de los tramos de la red autonémica de carreteras a las distintas categorias de
clasificacion.

h) La determinacién de los medios econdmicos, financieros y organizativos necesarios para el
desarrollo y ejecucién del Plan, asi como para garantizar la conservacion y explotacion del
patrimonio viario.

i) La definicion de los criterios que aconsejen la revision del Plan.

Articulo 9.—Aprobacion y revision de los Planes Autondmicos de Carreteras

1. La iniciacion, elaboracion y aprobacion de los Planes Autonomicos de Carreteras se ajustara a lo
establecido en la normativa de aplicacion en materia de ordenacion del territorio y urbanismo, para los
Programas de Actuacion Territorial.

2. La vigencia de los Planes Autonémicos de Carreteras vendra definida por la naturaleza de las
actuaciones previstas en los mismos, debiendo revisarse formalmente su contenido cuando se cumplan
las condiciones previstas al efecto o cuando sobrevengan circunstancias que impidan su cumplimiento.

3. La aprobacion y revision de los Planes Autonémicos de Carreteras corresponde al Consejo de
Gobierno, a propuesta del Consejero competente en materia de carreteras.

4. La aprobacion y revisién de los Programas de Reposicion y Conservacion, Gestién de Firmes, Aforos y
Seguridad Vial y otros similares enmarcados en los Planes Autonémicos de Carreteras corresponde al
Consejero competente en materia de carreteras.

Articulo 10.—Planes municipales de carreteras

1. Las actuaciones municipales en materia de construccién de nuevas carreteras o realizacion de
modificaciones del trazado de las mismas, deberan ajustarse a lo previsto en los Planes Generales de
Ordenacién y demas instrumentos de planeamiento urbanistico de los respectivos concejos o, en su
defecto, llevarse a cabo con arreglo al correspondiente procedimiento urbanistico y, en todo caso,
deberan adecuarse a lo previsto en esta Ley para cada clase de carreteras, conforme a lo dispuesto en el
articulo 6.

2. Los Ayuntamientos podran elaborar planes municipales de carreteras cuando asi lo decidan o lo exija
la densidad de las redes existentes.

La elaboracion y aprobacién de los planes municipales de carreteras, asi como las modificaciones de los
mismos, corresponde a las respectivas entidades locales previo informe de la Consejeria competente en
materia de carreteras, que sera vinculante en lo que se refiere a su coordinacion y compatibilidad con los
Planes Autondmicos de Carreteras.

Articulo 11.—Estudios de carreteras



1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera la ejecucion de una obra se adaptaran a los
siguientes tipos, en razén de su finalidad y contenido:

a) Estudio de planeamiento: Consiste en la definicion de un esquema vial en un determinado afio
horizonte, asi como de sus caracteristicas y dimensiones recomendables, necesidades de suelo y
otras limitaciones, a la vista del planeamiento territorial y del transporte.

b) Estudio previo: Consiste en la recopilacion y analisis de los datos necesarios para definir en
lineas generales las diferentes soluciones de un determinado problema viario, valorando todos
sus efectos.

c) Estudio informativo: Consiste en la definicion, en lineas generales de las diferentes opciones
de trazado de la carretera, a efectos de que pueda servir de base al expediente de informacion
publica que se incoe en su caso.

d) Anteproyecto: Consiste en el estudio a escala adecuada y consiguiente evaluacion de las
mejores soluciones al problema viario planteado, de forma que pueda concretarse la solucién
optima.

e) Proyecto de trazado: Es la parte del proyecto de construccidbn que contiene los aspectos
geomeétricos del mismo, asi como la definicion concreta de los bienes y derechos afectados.

f) Proyecto de construccion: Consiste en el desarrollo completo de la solucion viaria éptima, con
el detalle necesario para hacer factible su construccién y posterior explotacion.

2. El contenido de los distintos documentos que integran cada estudio de carreteras de los anteriormente
citados sera el fijado reglamentariamente.

3. La redaccion de los estudios y proyectos de carreteras de la Red de Carreteras del Principado de
Asturias corresponde a la Consejeria competente en materia de carreteras.

Estos estudios y proyectos podran ser realizados por terceros, correspondiendo en tal caso su inspeccion
y control a la Consejeria, quien velara por el estricto cumplimiento de las disposiciones aplicables y de las
condiciones técnicas y clausulas administrativas establecidas en los correspondientes contratos.

Articulo 12.—Evaluacioén del impacto ambiental

1. Los proyectos de autopistas y autovias, corredores y carreteras convencionales de nuevo trazado
deberan incluir la correspondiente evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con su normativa
reguladora.

También exigiran dicha evaluacién los proyectos de ampliacion de carreteras convencionales que
impliqguen su transformaciéon en autopista, autovia o carretera de doble calzada en una longitud
acumulada de mas de diez kildmetros.

2. Las actuaciones no incluidas en el planeamiento urbanistico vigente que modifiquen el trazado de la
carretera preexistente en una longitud acumulada de mas de diez kilbmetros, incluirdn asimismo la
correspondiente evaluacién de impacto ambiental.

3. Las demas actuaciones a desarrollar en las carreteras estaran sujetas al tipo de estudio
medioambiental que disponga al efecto la normativa autonémica sobre medio ambiente.

4. En los supuestos de actuaciones derivadas de un estudio informativo en el que se hubiese incluido la
correspondiente declaracién de impacto ambiental no serd preceptiva la realizacion de una nueva
declaracion.

Articulo 13.—Aprobacion de estudios y proyectos

1. Los estudios y proyectos de carreteras que deban someterse al tramite de informacion publica seran
objeto de aprobacién provisional y aprobacion definitiva. Los estudios y proyectos que no hayan de
someterse a informacion publica, de acuerdo con lo establecido en el articulo 15 de esta Ley, seran
objeto Gnicamente de aprobacién definitiva.



2. La aprobacion provisional permitira practicar, en su caso, la informacion publica y la oficial
correspondiente, asi como cuantos otros trdmites sean preceptivos 0 convenientes para obtener la
aprobacion definitiva.

3. La aprobacion provisional y la definitiva de los estudios y proyectos de carreteras autondémicas
corresponde al Consejero competente en materia de carreteras.

4. La aprobacion definitiva de un estudio o proyecto de carreteras podra confirmar o modificar los
términos de la aprobacion provisional.

5. La aprobacion definitiva implicara la declaracion de utilidad publica y la necesidad de ocupacion a que
se refiere el articulo 16 de esta Ley.

6. Sera de aplicacion lo previsto en los apartados anteriores a las modificaciones de un proyecto de
construccion.

7. La redaccion y aprobacién de estudios y proyectos de carreteras de las redes municipales corresponde
a los Ayuntamientos respectivos.

Articulo 14.—Coordinacion de la planificacién de carreteras con la planificacion territorial y urbanistica

1. Cuando se trate de construir carreteras o variantes de la red autonémica no incluidas en el
planeamiento urbanistico vigente de los municipios a los que afecte, la Consejeria competente en materia
de carreteras debera remitir el estudio informativo o proyecto correspondiente a las Corporaciones locales
afectadas, al objeto de que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de las localidades a las que afecte la nueva
carretera o variante. Transcurrido dicho plazo y un mes mas sin haberse emitido informe al respecto, se
entendera que estan conformes con la propuesta formulada, lo cual comportara la necesaria modificacién
de los instrumentos de planeamiento urbanistico de acuerdo a las determinaciones del estudio o proyecto
remitido, debiendo la Corporacién Local incorporar las variaciones producidas una vez aprobadas.

En caso de disconformidad, que necesariamente habra de ser motivada, el expediente serd elevado,
previo informe de la Comisién de Urbanismo y Ordenacion del Territorio del Principado de Asturias, al
Consejo de Gobierno, que decidird si procede ejecutar el proyecto, y en este caso, ordenara la
modificacion o revision del planeamiento urbanistico afectado, que deber4d acomodarse a las
determinaciones del estudio informativo o proyecto desde el momento en que se notifique su aprobacion
al Ayuntamiento interesado.

2. Acordada la redaccién de un instrumento de planeamiento urbanistico, o la revision del existente, las
nuevas carreteras o variantes cuyos estudios hayan sido aprobados definitivamente deberan incorporarse
a dicho planeamiento.

3. Cuando el instrumento de planeamiento territorial y urbanistico afecte a cualquier carretera existente
perteneciente a la red autondmica, el 6rgano competente para su aprobacion inicial debera enviar, con
anterioridad a dicha aprobacién, el contenido del instrumento de planeamiento a la Consejeria
competente en materia de carreteras, la cual debera emitir informe al respecto dentro del tramite de
coordinacién administrativa sefialado en la legislacion territorial y urbanistica.

El informe tendrd caracter vinculante y debera manifestarse sobre la linea limite de edificacion delimitada
en suelo urbano y en los ndcleos rurales, sobre la capacidad de las carreteras en las que se apoyen
nuevos crecimientos, sobre los nuevos puntos de acceso a la Red de Carreteras del Principado de
Asturias desde las vias municipales y aquellos otros aspectos que se consideren adecuados para la
defensa y seguridad de las mismas.

4. En caso de que la modificacion o revision de un instrumento de planeamiento urbanistico afecte a
carreteras autonomicas, se deberd someter igualmente a informe de la Consejeria competente en materia
de carreteras, en la misma forma y con los mismos efectos que en el caso del documento primero.



Articulo 15.—Informaciéon puablica 1. Seran objeto de tramite de informacién publica los estudios
correspondientes a nuevas carreteras y variantes significativas dentro del ambito de aplicacion de esta
Ley, no incluidas en los instrumentos de planeamiento urbanistico aprobados.

En ningln caso tendran la consideracion de nuevas carreteras o variantes significativas, a los efectos de
esta informacién publica, los acondicionamientos de trazado, las variaciones que no afecten a nucleos de
poblacién, los ensanches de plataforma, las mejoras del firme, las duplicaciones de calzada y, en general,
las actuaciones que no supongan una modificacion sustancial en la funcionalidad de la carretera
existente.

2. Esta informacion publica se llevara a cabo en la forma prevista en la normativa de procedimiento
administrativo comdn durante un periodo de treinta dias héabiles.

Las observaciones que se formulen en este tramite deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracién de interés general de la carretera, y sobre la concepcion global de su trazado.

3. Este mismo trdmite servir4 también, en su caso, para la informacién publica del estudio de impacto
ambiental, en cumplimiento y a los efectos de la legislacion aplicable.

4. El tipo de estudio objeto de dicho tramite sera habitualmente el Estudio Informativo. No obstante, si las
circunstancias concurrentes lo aconsejan, podran someterse a informacién publica un Anteproyecto,
Proyecto de Trazado o de Construccioén, en la misma forma y con el mismo régimen juridico que si de un
Estudio Informativo se tratara.

5. La aprobacion del expediente de informacion publica corresponde al Consejero competente en materia
de carreteras.

Articulo 16.—Declaracion de utilidad publica

1. La aprobacion de los proyectos de carreteras implica la declaracién de utilidad publica y la necesidad
de ocupacion de los bienes y adquisicién de derechos correspondientes, a los fines de expropiacién
forzosa, de ocupacién temporal o de imposicion y modificacion de servidumbres. Asimismo implica las
limitaciones a la propiedad establecidas en esta Ley.

2. La declaracién de utilidad publica y la necesidad de ocupacion se referira también a los bienes y
derechos comprendidos en el replanteo del proyecto y en las modificaciones de obras, asi como, en su
caso, en los proyectos de obras complementarias que puedan aprobarse posteriormente, con efectos
desde la fecha en que estas aprobaciones se produzcan.

3. A los efectos indicados en los apartados anteriores, los proyectos de carreteras y sus modificaciones
deberan comprender la definicion del trazado de las mismas y la determinacion de los terrenos,
construcciones u otros bienes o derechos que se estime preciso ocupar o adquirir para la construccion,
defensa o servicio de aquéllas y la seguridad de la circulacion, asi como las modificaciones de los
servicios afectados.

CAPITULO Il
CONSTRUCCION, FINANCIACION Y EXPLOTACION DE LAS CARRETERAS
Articulo 17.—Construccion

1. La construccién de carreteras comprende los trabajos y obras necesarias para la apertura de nuevas
vias asi como para la modificacién de las caracteristicas del trazado, anchura y de los principales
elementos integrantes y funcionales de las carreteras existentes.

La direccion, control, vigilancia e inspeccién de las obras y actuaciones de construccion de carreteras de
la red autonémica, asi como de su sefializacion y balizamiento corresponde a la Consejeria competente



en materia de carreteras.

2. Los trabajos a los que se refiere el apartado anterior podran ser realizados por terceros,
correspondiendo en tal caso su inspeccién y control a la citada Consejeria, que velara por el estricto
cumplimiento de las disposiciones vigentes y de las clausulas establecidas en el contrato.

3. En la medida que no contravengan la normativa técnica basica, la Consejeria competente en materia
de carreteras podra dictar normas e instrucciones complementarias relativas a la construccion de
carreteras en el ambito regional.

4. En las carreteras municipales, las funciones descritas en los apartados anteriores corresponden a los
respectivos Ayuntamientos.

Estas funciones podran ser asumidas por la Consejeria competente en materia de cooperacion local
cuando asi sea acordado entre las Administraciones Publicas interesadas previa la suscripcion del
correspondiente convenio de colaboracion.

Articulo 18.—Control preventivo municipal

Las obras de construccién, reparacién o conservacion de carreteras autonémicas a las que se refiere la
presente Ley, por constituir obras publicas de interés general, no estan sometidas a previa licencia ni
otros actos de control preventivo municipal a que se refiere la legislacién sobre Régimen Local.

Articulo 19.—Financiacién

1. La financiacion de las actuaciones en las redes de carreteras se efectuara mediante las
consignaciones que a tal efecto se incluyan en los Presupuestos de la correspondiente Administracion
titular, los recursos que provengan de otras Administraciones Publicas, de organismos nacionales e
internacionales y, excepcionalmente, de particulares.

2. lgualmente, la financiacién podra producirse mediante contribuciones especiales, en la forma y con los
requisitos contenidos en el articulo 22 de esta Ley. Podran financiarse asimismo las carreteras a través
de las distintas modalidades de concesién de obras publicas y, en general, cualquier otra forma de
colaboracién publico-privada, contemplada en la legislacion vigente.

3. A los efectos de esta Ley tendra la consideracion de contrato de concesion de obras publicas el que asi
se establezca en su normativa reguladora.

Articulo 20.—Colaboracién entre Administraciones PuUblicas

1. Para la ejecucion de obras de construccion, conservacion o mejora de carreteras o de determinados
tramos de ellas se podran arbitrar medidas e instrumentos de colaboracion entre las Administraciones
Publicas interesadas, especialmente en el caso de travesias y tramos urbanos.

El ofrecimiento podra consistir en aportaciones dinerarias; aportaciones de terrenos libres de
servidumbres y otros gravamenes; instalacion de elementos complementarios de la carretera a sus
expensas 0 por sus propios medios; compromiso de tomar a su cargo total o parcialmente la
conservacion y mantenimiento de la carretera o de sus elementos complementarios, o la redaccion de
estudios, anteproyectos y proyectos.

2. Las aportaciones dinerarias podran determinarse en porcentaje del coste de las obras, incluidos o no el
valor de adquisicion de los terrenos necesarios y el coste de redaccion del proyecto, o bien en cuantia
fija, con independencia del resultado de la licitacion y de las ulteriores incidencias de la obra.

3. La colaboracion a que se refiere este articulo se instrumentara a través de los correspondientes
convenios entre las Administraciones interesadas en los que se haran constar la clase de la aportacion y
su cuantia cuando sea dineraria; la forma y los plazos en que se hara efectiva asi como las formulas para



garantizar su efectividad; las obligaciones y compromisos reciprocos, y la consignacién del gasto en los
presupuestos correspondientes a los afios en que haya de realizarse. Corresponde al Consejo de
Gobierno autorizar la firma de estos convenios, que se regiran por lo dispuesto en la Ley del Principado
de Asturias 2/1995, de 13 de marzo, sobre Régimen Juridico de la Administracion o en la legislacién
sobre régimen local, en su caso.

Articulo 21.—Colaboracion de los particulares

1. Los particulares podran contribuir econdmicamente a la construccion o mejora de las carreteras con
aportaciones en dinero o mediante cesiones gratuitas de terrenos. Los interesados haran constar a la
Administracion el tramo de carretera para el que se hace el ofrecimiento, el tipo de actuacién pretendida,
la clase y cuantia de la aportacion y la forma y plazo en que se hara efectiva.

2. Los compromisos y obligaciones reciprocas, en su caso asumidas, se formalizaran en un convenio
entre la Administracion y los particulares, que incluira un aval bancario que garantice su cumplimiento, en
el caso de ser la aportacion dineraria o0, en el supuesto de consistir en la aportacion de terrenos, los
documentos que acrediten la titularidad e inexistencia de cargas sobre los mismos. Corresponde al
Consejo de Gobierno autorizar la firma de estos convenios.

3. En las carreteras autonémicas, la cesién de terrenos se tramitara de conformidad con la legislacion del
Principado de Asturias en esta materia, adquiriendo los terrenos cedidos el caracter de bienes de dominio
publico, para el servicio de carreteras.

4. Este procedimiento se aplicara igualmente a los supuestos contemplados en el articulo 34.7 de esta
Ley, relativo a la construccién de accesos.

Articulo 22.—Contribuciones especiales

1. La Administracion titular de la via podra imponer contribuciones especiales cuando de la ejecucion de
las obras que se realicen para la construccion de carreteras, accesos y vias de servicio resulte la
obtencién por personas fisicas o juridicas de un beneficio especial, aunque éste no pueda fijarse en una
cantidad concreta. El aumento de valor de determinadas fincas como consecue